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Warta.

Rekomendacje
dla pojazdow
elektrycznych

) Rekomendowane rozwigzania dla
STACJI | PUNKTOW tADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH O MOCY POW. 3,7 KW

PODSTAWA PRAWNA

« Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dn. 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz. Urz. UEL 307z 28.10.2014, str. 1).

« Ustawa zdn. 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124).

+ Rozporzadzenie Ministra Energii zdn. 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych dla stacji tadowania i punktéw tadowania
stanowiacych element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego (Dz.U. 2019 poz. 1316).

+ Ustawa zdn. 7lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414).

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zdn. 14 sierpnia 2018 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. 2018 poz. 1657).

Ogolne

Wymagania podstawowe Dobre praktykiinzynierskie

Kazda stacjatadowania z punktem o mocy wiekszej niz 3,7 kW podlega badaniom Stacje i punkty moga by¢ uzytkowane jedynie zgodnie zich
technicznym wykonywanym przez Urzad Dozoru Technicznego przed oddaniem douzytku | przeznaczeniem, zapisanym w dokumentacji urzadzenia,
oraz w czasie eksploatacji (art. 16 ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych). | czylim.in. dotadowania konkretnego typu pojazdéw pradem
o okreslonych parametrach przy uzyciu wtyczki / gniazda
Badanie techniczne nalezy obowiazkowo przeprowadzi¢: sprecyzowanego typu, do pobierania energii na potrzeby

1) przed oddaniem urzadzenia do eksploatacji — tzn. przed rzeczywistym rozpoczeciem wtasne.
uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem. Dozwolone jest przeprowadzenie testu
funkcjonalnego tuz po zainstalowaniu zgodnie z instrukcja montazu dostarczong
przez producenta;

2) po kazdej naprawie — naprawa jest przywrécenie uszkodzonego urzadzenia do
stanu, w ktérym mozliwe jest jego ponowne uzytkowanie, rwnowaznego ze stanem
sprzed uszkodzenia. Naprawy wymaga uszkodzenie, ktére bezposrednio wptywa
na bezpieczenstwo uzytkowania, np. uszkodzenie przewodu fadowania, naruszenie
instalacji elektrycznej wewnetrznej itp. Wymiana podzespotéw, ktore nie maja
bezposredniego wptywu na bezpieczenstwo uzytkowania, na rbwnowazne,
np. wymiana wyswietlacza, nie jest traktowana jako naprawa;

3) po kazdej modernizacji — modernizacja jest ingerencja w instalacje elektryczna
powodujaca zmiane znaczacych parametréw, np. dodanie liczby punktéw tadowania,
zmiana rodzaju zabezpieczen elektrycznychiitp.;

4) po zmianie miejsca zainstalowania — zmiana ta faczy sie z roztaczeniem obwodéw
elektrycznych oraz zabezpieczen na czas przeniesienia urzadzenia.
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Projekt / Konstrukcja

Wymagania podstawowe

Dobre praktyki inzynierskie

Lokalizacja punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych przy uwzglednieniuich

parametréw, specyfiki, przewidywanego obciazenia itp. — nalezy bra¢ pod uwage

takze zuzycie eksploatacyjne, mozliwo$¢ przypadkowego uszkodzenia wskutek kolizji

z pojazdem lub w wyniku dewastacji oraz fakt, ze urzadzenia elektryczne nalezace do

stacji tadowania moga ulec awarii.

Stacje tadowania powinny by¢ wyposazone w szereg funkcjonalno$ci zapewniajacych

bezpieczenstwo obstugi. Do takich funkcjonalnosci zaliczamy:

« test ciggtosci przewodu ochronnego w czasie rzeczywistym,

- weryfikacje poprawnosci podtaczenia pojazdu do stacji tadowania,

» mozliwo$¢ podania napiecia na wyjscie stacji dopiero po prawidtowym potaczeniu
pojazdu,

« wytaczenie napiecia na wyjsciu stacji po awarii obwodu sterowania czy przekazanie do
tadowanego pojazdu informacji o maksymalnym dopuszczalnym pradzie tadowania.

Dodatkowo uktad musi by¢ wyposazony w wytacznik RCD, odtaczajacy zasilanie

w momencie wykrycia, wspomnianego wczesniej, uptywu pradu statego. Montaz

wytacznikdw (RCD typu B lub RCD typu A EV) jest obowiazkiem uzytkownika i powinien

by¢wykonany zgodnie znorma PN-HD 60364-7-722:2019-01.

W celu zapewnienia i utrzymania bezpieczenstwa danych

w publicznych stacjach tadowania pojazdéw elektrycznych

powinny by¢ stosowane odpowiednio dobrane Srodki

konstrukcyjne, np.:

« instalowanie obudéw, ktore moga zostac otwarte tylko
z uzyciem odpowiednich narzedzi,

« instalowanie zamykanych obudéw,

» dostep do interfejséw programistycznych zastrzezony dla
0s6b z wtasciwym narzedziem, kluczem lub hastem,

» odpowiednia infrastruktura sprzetowa i programowa potaczen
komunikacyjnych,

+ odpowiedni nadzér i diagnostyka.

Zabezpieczenia mechaniczne, progi spowalniajace wymuszaja na kierowcy zmniejszenie
predkosci przy wjezdzaniu na miejsce postojowe, przez co minimalizuja ryzyko
uszkodzenia zaréwno stacji, jak i samochodu w sytuacji najechania.

Stupki lub barierki ochronne ustawione tuz przed stacja chronia ja przed najechaniem,
ajednoczesnie nie uniemozliwiaja kierowcy obstugi.

Innym elementem zabezpieczajacym przed uderzeniem jest fundament podwyzszajacy
posadowiona na ziemi stacje. Zmniejsza on réwniez ryzyko podtopienia urzadzenia.
Pokrywy mechaniczne dotycza zaréwno gniazd punktu tadowania, do ktérych kierowca
podtacza sie swoim przewodem, jak i wtyczek pojazdowych, ktérym uchwyt na obudowie
urzadzenia nie zapewnia ochrony przed wilgocia, Sniegiem, sola, piaskiem i in.

Kazde stanowisko tadowania powinno posiada¢ dobrze widoczna instrukcje obstugi.

Kable i potaczenia elektryczne

Wymagania podstawowe

Dobre praktyki inzynierskie

Ztacza kablowe powinny pochodzi¢ od tego samego producenta. Nie nalezy taczy¢
koncowek ztaczy pochodzacych od réznych producentéw.

Zakaz uzywania stacji tadowania pojazdéw posiadajacej widoczne
uszkodzenia mechaniczne przewodow, wtyczek i gniazd.

Zakaz uzywania wszelkiego rodzaju przedtuzaczy czy
przejéciowek.

Kable ACiDC powinny by¢ wykonane zgodnie znorma PN-EN IEC 61851:2019-10 System
przewodowego tadowania pojazdéw elektrycznych.

Zastosowane $rodki ochrony stacji tadowania powinny by¢ zgodne z wymaganiami
opisanymiw normie PN-HD 60364-4-41i obejmowac samoczynne wytaczenie zasilania
(SW2), podwdjna lub wzmocniona izolacje, separacje galwaniczna oraz zasilanie SELV/
PELV. Nalezy zwrdci¢ uwage, czy urzadzenia posiadaja deklaracje zgodnosci z normami
(przede wszystkim IEC 61851) wystawionag przez producenta.

Dodatkowo stacje tadowania musza mie¢ zapewniona
odpowiednig ochrone szczelno$ci obudowy, czyli tzw. stopien
IP. Bezpieczny poziom dla stacji, ktére moga by¢ uzytkowane
w warunkach zewnetrznych, to IP 54.

Kazde stanowisko musi by¢ podtaczone do systemu do ochrony odgromowej budynku
zgodnie znorma PN-EN 62305.

Ochrona przeciwprzepieciowa (m.in. IEC 61643/ EN 62305) dla punktéw tadowania na
poziomie co najmniej klasy Il.

Wymagania podstawowe

Dobre praktyki inzynierskie

Regularna kontrola punktéw tadowania (tacznie z kontrola termograficzna) ze
szczegblnym zwrdceniem uwagi na:

« kontrole zabezpieczen przeciwporazeniowych,

« kontrole zabezpieczen przeciazeniowych,

« termograficzng kontrole potaczen,

« kontrole wzrokowa.

Badania kontrolne powinny by¢ wykonywane co najmniej raz
w roku.

Podtaczenie do sieci wykonywane przez osobe z uprawnieniami SEP.

Zakaz sktadowania mienia palnego w odlegto$ci mniejszej niz 2 metry od stanowiska
tadowania pojazdéw.
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Modelowa stacja tadowania pojazdow elektrycznych

oznaczenie
rodzaju paliwa

informacja
o zagroZeniach

2SS

2X

instrukcja I
tadowania .
wylacznik m oznaczenie
awaryjny stacji fadowania

tabliczka

interfejs
uzythkownika
dane

kontaktowe operatora oznaczenie zigczy

i gniazd fadowania

rlgcza i gniazdo
tadowania

trwale zabezpieczenia
przed najechaniem

Zrédto: Stacje i punkty tadowania pojazdéw elektrycznych. Przewodnik UDT dla operatoréw i uzytkownikéw — zalecane praktyki.
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